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Dem Hochwasser ist die Antriebsart egal

So reagiert man richtig, wenn das Auto unter Wasser gestanden ist. :
Von den Hochvolt-Akkus betroffener Elektroautos geht laut Experten keine Gefahr fiir die Umgebung aus.

FLORIAN T. MRAZEK

Fahrzeugelektronik und Wasser vertragen sich nicht. BILD: SN/MICHELMOND - STOCK ADOBE COM |




Eine knappe Woche ist seit den Uber-
schwemmungen Osterreichs vergangen.
Wenngleich mancherorts immer noch der
Ausnahmezustand herrscht, sind die Auf-
raumarbeiten anderswo bereits weit fort-
geschritten, Damit einher geht vielfach die
Frage, wie man als Autobesitzer mit einem
Fahrzeug umgehen soll, das mehr oder
weniger vom Hochwasser erwischt wurde.
Die Experten vom OAMTC haben auf
diese Frage unmissverstindliche Antwor-
ten parat. ,Wenn der Motorraum mit Was-
ser in Kontakt gekommen ist, muss aus
Sicherheitsgriinden eine Abschleppung
erfolgen”, so OAMTC-Techniker Steffan
Kerbl. ,Wenn sich Wasser im Zylinder be-
findet, kann bei einem Startversuch ein
sogenannter Wasserschlag auftreten, ein
Motorschaden kann die Folge sein.“ Fahr-
zeuge, die mehrere Stunden derart tief im
Wasser waren, miissen auf jeden Fall ab-
geschleppt und in einer Fachwerkstitte
trockengelegt werden. Ungeachtet der tat-
sdachlichen Intensitidt des Hochwassers
bzw. der Hohe des maximalen Wasser-
stands raten die Experten des Mobilitits-
clubs allen Betroffenen in Hochwasserge-
bieten davon ab, bei ihren Fahrzeugen auf
gut Gliick einen Startversuch des Autos zu
unternehmen.

»In jedem Fall gilt es nicht in den Ver-
dacht einer fahrlissigen Handlung zu
kommen*, bestétigt Christina Holzer-
Weil3. Verkehrsjuristin und Versicherungs-
expertin beim OQAMTC Salzburg. Darunter
wiirde beispielsweise auch fallen, den ei-
genen Pkw trotz einschlidgiger Starkregen-
Warnungen in einer Tiefgarage oder in
unmittelbarer Nihe eines Hochwasser

fithrenden Flusses zu parken. ,Dadurch
wiirde man gegeniiber der Versicherungs-
gesellschaft unweigerlich in Erklarungs-
not geraten, so Holzer-Weif3.

Generell gilt, dass Fahrzeugschiden
durch Hochwasser bei Vollkaskoversiche-
rungen abgedeckt sind, solange diese aus-
driicklich auch ,Naturgewalten“ umfassen.
Eine Ausnahme bilden Stiirme mit Wind-
geschwindigkeiten von iiber 60 km/h —
diese gelten aus Sicht der Versicherungen
als ,hohere Gewalt“. Anders ist die Situa-
tion bei einer Teilkaskoversicherung: Hier
rit die Expertin dazu, sich die tatsichli-
chen Versicherungsbedingungen im Detail
anzusehen und im Zweifelsfall das Ge-
sprich mit dem zustindigen Ansprech-
partner zu suchen. Im besten Fall ge-

. schieht das bereits beim Vertragsab-

schluss. Dabei sollteniauch die jeweiligen |

Selbstbehalte sowie die Abdeckung des

¢ lag,

,Garagenrisikos” thematisiert werfite_n.
Hatte man Gliick und die Wasserlinie lag
unterhalb der Felgenmitte, sO sind in der
Regel keine Funktionsprobleme zu erwar-
ten. In diesem Fall blieben alle bewegli-
chen Teile sowie die elektrischen Installa-
tionen trocken. Lediglich die Traggelenkg,
Spurstangen sowie die Bremsen sollten si-
cherheitshalber {iberpriift werden. '
Wenn die Wasserlinie iiber der Radmitte
sind bereits Radlager und Antriebg-
welle betroffen. Wenn das Fahrzeug die-
sen Bedingungen {iber mehrere S{:unden
oder sogar Tage ausgesetzt ist, dringt Was-
ser in die Lager und Gelenke ein. ,Dort
bleibt es leider auch nach Absinken des
Wasserspiegels®, so Steffan Kerbl. Steigt
der Wasserspiegel iiber die Tiirkante, 1St
Gefahr in Verzug: Wasser, Sand und
Schlamm dringen dann in den Innenraum
und in die Hohlrdume der Karosserie €in.

Tiefer liegende Teile der Elektronik kon-
nen Schaden nehmen — ein Werkstattauf-
enthalt ist dann unausweichlich. Bis zum
Eintreffen des Abschleppdienstes kann
man versuchen, das Fahrzeug, ohne es zZu
starten, aus dem tiefen Wasser zu schie-
ben. Vorausgesetzt, dies ist ohne _Gefahr'
moglich. Davor sollte — falls moglich — die
Batterie abgeklemmt werden.

Stichwort Batterie: Laut Michael Kochf:r.
beim OAMTC Salzburg verantwortlich fiir
den Bereich Technische Innovationen,
geht von vollelektrischen Fahrzeugen gnd
Hybriden im Fall einer Uberflutung sei-
tens der verbauten Hochvolt-Akkus kelj
nerlei Risiko fiir die Umgebung aus. :.Die_‘
Lithium-Ionen-Akkus sind ebenso wie die
dazugehorige Verkabelung in aller Regel
absolut wasserdicht“, so Kocher. Ungegch-
tet dessen rit der Experte davon ab, mit _
E-Autos, die unter Wasser stehen, unnoti-
gerweise zu hantieren. Auch das Ab-
schleppen sollte keinesfalls selbst organi-
siert werden. Wenngleich das Risiko eines
Stromschlags im Umfeld eines im Wasser
stehenden E-Autos gegen null tendiert, s0
unterscheiden sich die zu erwartender}
Schiaden nur geringfiigig von jenen bei
konventionellen Autos mit Verbrennungs-
motor. ,Im Gegensatz zu den Hoclwo_lt—
Komponenten ist der Elektromotor nicht
wasserdicht. Mit dem Wasser dringt auch

feiner Sand und anderer Dreck ein. Dieser
macht durch die Reibung alles kaputt, S0~
bald der E-Motor gestartet wird.” K'aum
besser sieht es bei Hybriden aus — im Ge-
genteil: Im Extremfall sind beide A_ntr_iebe
betroffen, der Wertverlust iibersteigt in
der Folge sicher den Fahrzeugwert.




